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Protokoll 105. Sitzung der Fluglarmkommission Berlin-Brandenburg am 12.10.2022
Beginn: 09:11 Uhr

TOP 01 BegruBung der Mitglieder und standigen Géaste

Die Sitzung wird von Fr. Biesterfeld (Vorsitzende) eroffnet. Sitzungsbeginn 09:11 Uhr. Feststellung der
Beschlussfahigkeit: 26 stimmberechtigte Mitglieder anwesend. Es erfolgt eine Abstimmung tber die Auf-
nahme eines Gastes, Hr. Enbergs fiir Treptow-Kopenick. Es bestehen keine Einwande.

TOP 02 Bestatigung der Tagesordnung

Vorschlag: TOP 8 von der TO nehmen. Hr. Ruths (BAF) bittet um Verbleib des Antrags auf der TO; es
sei eine Prasentation mit Erklarungen zum Thema mdglich.

Abstimmung zum Absetzungsantrag: Ja: 13. Nein: 8. TOP 8 wird von der TO genommen.

Vorschlag Vorsitzende: TOP 13 Verschiedenes soll eingefuigt werden, unter dem die Présentation mit
Erklarung erfolgen kann.

Abstimmung: Ja: Mehrheit.

TO mit Anderungen bestatigt.

TOP 03 Protokollbestatigung der 104. Sitzung der FLK

Hr. Obst (Dt. Lufthansa AG) stellt zuné&chst Antrag zur Geschéftsordnung: Herr Reinhardt (Fa. Eurowings)
mage fiir die Lufthansa anl. deren Vortrags zu TOP 9 der urspriinglichen Tagesordnung zur Unterstlitzung
als Gast zugelassen werden. Keine Einwénde.

Sodann: Protokoll der 104. Sitzung der FLK mit geringen Anderungen (Ergénzungswunsch aus Mitten-
walde) bestétigt.

TOP 04 Antrag Mittenwalde 07.09.22 mit Beschlussvorlage
(neu, ersetzt den Antrag vom 27.01.22)
»~Entmischter unabhédngiger Betrieb der Pisten des BER*

Hr. Lorber (Mittenwalde) fiihrt zur Thematik aus, begriindet den Antrag und nimmt dabei Bezug auf die
mit der Einladung tbersandte Présentation zu DROps-Verfahren.

Hr. Dr. Volz (LfU): Das Konzept von Mittenwalde kann nicht nachvollzogen werden. Es filhrt zu Mehrbe-
lastung statt Entlastungen. Eine Verringerung von Fluglarm folgt daraus nicht. Fallunterscheidung Be-
triebsrichtung Ost und Betriebsrichtung West: Bei Betriebsrichtung West sollen tagliche La&rmpausen ent-
stehen. Warum tagliche und nicht auch wéchentliche Larmpausen méglich? Zudem: Es existiert kein Be-
wertungsverfahren dazu. Flr den Dauerschallpegel macht es keinen Unterschied, ob auf einer Bahn kein
Verkehr oder auf der anderen Bahn doppelter Verkehr herrscht. Betriebsrichtung Ost: kein Bahnnutzungs-
wechsel mit Nordbahn zum Starten und Stidbahn zum Landen. Eine Nutzung nur der Nordbahn nur fiir
Starts fihrt bei Startrichtung Ost (07) zu erheblichen Mehrbelastungen im Bereich Bohnsdorf und Miig-
gelsee, in anderen Bereichen, vor allem siidlich des Flughafens, dagegen zu besonderen Entlastungen.
Zur Larmentlastung hat der Larmaktionsplan 12 verschiedene Varianten untersucht. Die Sudabkurvung
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ist als Konzept zur Reduzierung des Fluglarms schon eingefihrt. Der Vorschlag von Mittenwalde wird
nicht zur Verringerung von Fluglarm fuhren.

Hr. Gerloff (Rangsdorf): Das Betriebsverfahren soll nochmal tiberpriift werden, da Orte wie Rangsdorf
und Mittenwalde nicht bei der Stidabkurvung mit beachtet oder mit einbezogen wurden.

Fr. Wiezorek (K-W): Die FLK tragt Informationen zusammen. K.-W. stimmt dem Antrag zu. Flugrouten
und Abknickungen sollen tberprft werden, es werden ein Krankenhaus und ein Seniorenheim tberflo-
gen, manchmal ,wackelt* es dort. Dieser Uberflug sollte urspriinglich nicht sein. Diepensee ist so verlarmt,
dass man sich dort nicht unterhalten kann. Alle Daten sollen nochmal Giberdacht und ausgewertet werden.

Hr. Lorber (Mittenwalde): Mahlow ist &hnlich belastet wie Bohnsdorf, die Steuerung erfolgt tiber die Hoff-
mannkurve. Es soll Doppelbelastung eliminiert werden. Das vertretene Modell soll Fluglarm angemessen
verteilen.

Hr. Nerlich (Wildau): Es soll iberpriift werden, was maglich ist, um der Bevolkerung zu helfen. Dynami-
sche Betrachtung, da sich Gegebenheiten wie Hoffmannkurve, Bebauung etc. andern.

Hr. Herzberger (Zeuthen): Antrag (zu TOP 04) wird kritisch gesehen, die Ausschnittbetrachtung fiihrt zu
keinem Ergebnis. NIROS (Noise Impact Reduction and Optimization System) ist komplexer, eine Bewer-
tung danach macht mehr Sinn.

Hr. Jenoch (Eichwalde): Warten auf Validierung der An- und Abfliige durch DFS. Status quo erstmal er-
halten.

Fr. Dorn (BVF): Hohe und unterschiedliche Betroffenheiten durch verschiedene Angebote messbar: Tra-
vis, Dt. Fluglarmdienst, Messstellen FBB. Nordbahnanlieger wie Kiekebusch, Dahlewitz, Blankenfelde,
Mahlow, Bohnsdorf, Schulzendorf, Eichberg sind starker betroffen als die Anlieger unterhalb der Hoff-
mannkurve. etwa die Neu-Diepenseer. Mit Blick auf einen Pegel groRRer 70 db/A ergeben sich fur Miig-
gelheim laut der dortigen LA&rmmessstation 19 insgesamt 16.527 Ereignisse, hingegen fiir Kénigs Wuster-
hausen 1.342, fur Niederlehme 942, fiir Ragow 41, fir Boddinsfelde 182. Fiir Bohnsdorf ergeben sich
32.000, fiir Blankenfelde-Kienitzberg 44.000, fir Blankenfelde-Am Bruch 20.000, fiir Schulzendorf-Wald-
stralRe 31.000. Mit Blick auf den am haufigsten festgestellten Maximalpegel ergibt sich fur Gemeinden
nahe dem Flughafen 77 db/A, flir Ragow 66 db/A und fur Kénigs Wusterhausen bzw. Niederlehme 68
db/A.

Herr Dr. Volz bestatigt die Anmerkungen von Frau Dorn.

Abstimmung: Antrag wird mehrheitlich abgelehnt.

TOP 05 »Zwischenbericht zur Validierung der BER Verfahren*

Vortrag Herr Niebergall (DFS): Validierung war ausgesetzt wegen Einbahn- und alternierendem Betrieb.
Seit Dezember 2021 ist die Validierung wiederaufgenommen. Ende der Validierung nach Sommerflugplan
2022. Ende Januar 2023 wird Validierungsbericht an FLK tbermittelt. Im Marz 2023 kénnen Detailvor-
stellungen zur Diskussion gestellt werden. Darlber hinaus Hinweis: Im Herbst 2024 sollen die Flugver-
fahren angepasst werden: Wegen der Veranderung der Erdausrichtung sollen die Betriebsrichtungen des
BER von 07/25 auf 06/24 geandert werden. Ursache (ICAO-Vorhaben): Es soll von MaRgabe nach dem
,magnetischen” Nord zur MaRgabe nach dem ,wahren (true)* Nord gewechselt werden. Das betrifft jedes
Anflugverfahren mit PBN-Anpassung. DFS duRert den Wunsch, FLK mége im Jahr 2023 in kiirzeren
Taktungen planen.
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Hr. Ahlgrimm (BVF): Probleme am Boden, die sich auf die Luft auswirken, auch im Bericht benennen
(u. a. virtuelle Hofe).

DFS: Die Verteilung des Verkehres auf den Pisten war in der Vergangenheit nicht ausgeglichen, dies
wurde aber mit der FBB schon geédndert.

Hr. Steinbriick (Schéneiche): FLK-Mitglieder sollen im Vorfeld schon Punkte sammeln, die diskussions-
wirdig sind und nicht erst auf den Bericht warten.

DFS (Vorschlag): Termin im Januar/Februar 2023 fiir einen Besuch der Mitglieder der FLK bei der DFS
in Bremen, um die Ablaufe kennenzulernen.

Hr. Teschner-Steinhardt (Stlv. Vorsitzender): Bericht abwarten, um gemeinsam zu diskutieren. Am
31.01.2023 sind unter aktuellen Bedingungen immer noch nicht 2 Flugplanperioden wie urspriinglich an-
gedacht auswertbar, da die Corona-Lage immer noch nachwirkt und keine belastbaren Daten vorliegen.

DFS: Bericht kann angepasst werden, flir Vorschlége offen. Ausgangspunkt zunachst 900 Flughewegun-
gen pro Tag in der Spitze; Spitzenwert 2022: knapp (ber 600. Prognose firr Flugbewegungen wie 2019
erst fur 2025 erwartet. Wie lange will man warten? Bisher vorliegende Daten aus Sommer 2022 reichen
fir eine erste Auswertung aus. (auf Frage der Vorsitzenden): Praxis der Validierung hort nicht auf, es wird
vereinzelte Anpassungen geben, technische Voraussetzungen &ndern sich. Es gibt aber keine festen
Intervalle fiir Anderungen.

Vorsitzende: 01.03.2023 als Termin fiir die 106. FLK-Sitzung steht fest.

Die 2. Sitzung wird dann fir Anfang Mai (Schwerpunkt auf Validierungsbericht DFS) geplant. Ein Termin
fur den Bremen-Besuch wird mit der DFS fiir die zweite Februarhalfte geplant. Eine Ubernahme der Rei-
sekosten durch FLK kann nach Mitteilung der Geschéftsstelle nicht erfolgen.

TOP 06 Antrag der Gemeinde Eichwalde vom 13.09.2022 mit Beschlussvorlage
»,Umsetzung des Koalitionsvertrages/Bund - Die Aufgabe der Deutschen Flugsi-
cherung wird um das Thema eines effektiven Larmschutzes erweitert*

Hr. Jenoch (Eichwalde): FLK soll unterstitzen, dass das Thema aus dem Koalitionsvertrag durch die
Politik umgesetzt wird.

Abstimmung: Bei wenigen Gegenstimmen ganz mehrheitlich angenommen. Antrag angenommen.

TOP 07 Antrag der Gemeinde Gosen Neu Zittau vom 06.09.2022:
»,Uberprifung der An- und Abflugrouten*

Hr. Lenck (Gosen-Neu Zittau): Einhaltung der An- und Abflugrouten soll durch DFS tberprift werden.
Kurzanflug und niedrige Flughthe (iber Gosen und Verlarmung der Gemeinde. Wunsch nach Erhalt einer
,Datenlage*

Hr. Hummert (DFS): An- und Abflugverfahren sind ,keine Wild-West-Verfahren®, Lotsen fadeln den Kurs
je nach Lage ein. Gibt es eine Barriere auf dem Flugfeld, so muss in der Luft nachgesteuert werden,
sowohl bei An- als auch bei Abfliigen. Keine Dokumentation der Verkehrsflihrung, diese ist jeden Tag
und bei jedem Flug anders. Keine Basis fir ein Verfahren.
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Hr. Ruths (BAF): Begriff ,Flugrouten* ist ohnehin irrefihrend, suggeriert, dass nur auf einer bestimmten
Route Verkehr ist und woanders nicht. Es liegen jedoch keine starren Linien vor. Eher Begriff ,Flugver-
fahren* verwenden: so geben inshesondere Radarfiihrungsstrecken einen Rahmen wie und wo geflogen
werden kann, der dann durch die Fluglotsen ausgeftillt wird; dies ist insbesondere deshalb relevant, weil
allein mit Flugverfahren ein fliissiges Abwickeln des Anflugverkehrs mit geringen Abstanden im Endanflug
nicht moglich wére (Anderungsantrag des BAF vom 16.01.2023 mehrheitlich von der FLK in der 106.
Sitzung am 01.03.2023 angenommen).

Hr. Thielicke (Ludwigsfelde): Den Bewohnern kann jetzt nicht was Anderes erzahlt werden, als seit
12 Jahren vermittelt wird. Nur weil am Flughafen am Boden etwas nicht klappt, kann der Bewohner nicht
durch die Luft belastet werden. Abweichungen von den Flugverfahren sind ,politisch hochgefahrlich®,

Herr Teschner-Steinhardt: Empfehlung an DFS, eine Dokumentation der Routen vorzunehmen und der
FLK zuzuarbeiten. FLK empfiehlt, BAF entscheidet.

Hr. Obst (Dt. Lufthansa AG): Es ist schwierig, dies zu dokumentieren. Wann ist eine Abweichung gegeben
fir Larmaspekte? Wer ist der Initiator fiir die Abweichungen (Lotse, Pilot)? Abweichungen werden nicht
ausgewertet.

Hr. Mucke (Schulzendorf): Wenn es keine Flugrouten mehr gibt, wie werden die Verfahren dann einge-
halten oder wie wird dann das l&rmbasierte Entgelt berechnet?

Hr. Halberstadt (FBB): Fur Schallschutzzonen sind Schallereignisse/Larmpegel relevant (L&rmereignis)
und nicht Flugrouten. Fiir Verfahren der Larmentgelte sind mehrere Messstellen/Tore in Betrieb, um ein
Ergebnis zu erhalten.

Hr. Dr. Volz (LfU): Es gibt die Mdglichkeit der Neuausweisung der Schutzgebiete nach 2 Flugplanperioden
aufgrund der Prozesserklarung des MIL aus dem Jahr 2011.

Frau Biesterfeld (Vorsitzende): Flige werden doch aber im Nachhinein dokumentiert und sind in Bericht
erkennbar?

DFS: Flugspuren sind dokumentiert. Gibt es Ausreil3er, werden diese auch tberpriift (z. B. Abweichungen
bei Gewitter). Es wird versucht, diejenigen herauszufiltern, die sich nicht an die Regeln gehalten haben.
Ordnungswidrigkeitsverfahren laufen dann beim BAF. Technische Probleme kénnen auch zu Abweichun-
gen flhren.

Frau Biesterfeld (Vorsitzende): Vorschlag: Der Antrag ist dahingehend zu éndern, dass die DFS im Vali-
dierungsbericht das Thema aufnimmt und Aussagen zu Abweichungen von An- und Abflligen trifft, soweit
dies maglich ist und inwieweit in der Vergangenheit abweichend der Flugrouten geflogen wurde.

Hr. Lenck (Gosen-Neu Zittau): Zustimmung.

Abstimmung: Ja, bei einer Enthaltung

Antrag angenommen.

TOP 08 Antrag der Gemeinde Schéneiche ,,Anpassung der Mlggelseeroute*

Von der TO genommen.
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Pause: 10:58 Uhr

Beginn: 11:16 Uhr

TOP 09 ,Optimierung Nachtpostfliige*

Vortrag Hr. Obst und Hr. Reinhardt im Auftrag von Eurowings/Lufthansa, Préasentation Optimierung Post-
fliige. Verzicht auf Intersection-Take-Off-Fllige (ITO). Post liegt im Norden des Flughafens, langerer Weg
wird in Kauf genommen, um L&rm in der Luft zu vermindern.

Hr. Lorber (Mittenwalde): Sind Postfliige leichter als Passagierflieger?
Hr. Reinhard (Dt. Lufthansa AG): Ja.

Hr. Schwuchow (Blankenfelde-Mahlow): Optimierung erfolgt nur in Richtung Ost. Richtung West auch
madglich? Verzicht auf ITO verandert den Larm nicht, Larm bleibt nur am Boden.

Hr. Obst (Dt. Lufthansa AG): Richtung West noch mit ITO mdglich, bisher keine Anderung, aber in Pri-
fung. Die Gegebenheiten sind anders, andere Bebauung, schwierigere Bewertung.

Hr. Strogies (FLSB): Fiir die Nachtflige schon langer keine ITO mehr, in beiden Richtungen.

Hr. Deinhart (MIL): Es gibt ein Schreiben, in dem sich die Eurowings verpflichtet hat, auf ITO nachts zu
verzichten.

Nachtrag zum Protokoll und TOP 09

Mit Mail vom 14.10.2022 bestétigt Herr Obst das erwédhnte Schreiben der Eurowings: ,Wie schon von
anderen Mitgliedern der FLK angebracht, hat EW die Policy auf den Nachtpostfliigen grundsétzlich keine
Intersection-Starts durchzufiihren, auch nicht bei Startrichtung West."

TOP 10 »Leerflige oder sehr schlecht ausgelastete Fllige zum Zwecke des Erhalts von
Start- und Landerechten”

Hr. Halberstadt (FBB) stellt Présentation zu Leerflligen vor (TOP 10 der 104. Sitzung).

Herr Ahlgrimm (auf Nachfrage): Es sind alle Fragen beantwortet.

TOP 11 Beschlusskontrolle nach § 5 Abs. 6 der GO

a)  Umsetzung der Stellungnahme der FLK zur Entgeltordnung am BER (TOP 12 der 104. Sitzung)
und aktueller Genehmigungsstand.

Die Vorsitzende berichtet einleitend, dass auf ihre schriftliche Anfrage an das MIL zum Umgang mit der
Stellungnahme der FLK durch dieses inzwischen schriftlich geantwortet wurde.

Hr. Deinhart (MIL): Seit 01.09.2022 gilt die neue Entgeltordnung am BER. Sie wird beklagt durch ver-
schiedene Airlines. Das Gericht hat in den Verfahren nach § 80 Abs. 5 (einstweiliger Rechtsschutz) noch
nicht terminiert. Die neue Entgeltordnung ist seit dem 01.09.2022 in Anwendung. Die ,Korrekturwerte*
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(ITO) sind entfallen. Im Ubrigen: § 19b Abs. 3 Nr. 5 Satz 1 LuftVG: ,Der Unternehmer des Verkehrsflug-
hafens fihrt mindestens einmal im Jahr eine Konsultation mit den Flughafennutzern beziiglich der Ent-
geltordnung durch.” FBB soll einmal im Jahr die Entgeltordnung auch mit FLK besprechen. Anreize (,Ra-
batte®) fir mehr Flugbewegungen waren nicht Gegenstand des Genehmigungsverfahrens, was auch gan-
gigem Vorgehen entspricht.

Hr. Ahlgrimm (BVF): MIL soll schriftlich darlegen, warum der Punkt ,Anreize fur mehr Flugbewegungen*
nicht Gegenstand des Genehmigungsverfahrens war? FLK hatte den Punkt eingebracht.

Herr Teschner-Steinhardt: bitte um Stellungnahme des MIL zur Entgeltordnung.

Hr. Deinhart (MIL): Die Entgeltordnung wurde nur in den Punkten 1.1.5 und 1.1.6 geéndert; es war nur
das larmbezogene Entgelt betroffen, weitere Inhalte waren nicht Gegenstand des Verfahrens. Schriftliche
Stellungnahme kann Ubermittelt werden. Es hatte insoweit ein Antrag auf Anderung der Entgeltordnung
durch FBB vorliegen missen, damit MIL von Amts wegen dahingehend hétte tétig werden kénnen.

Hr. Ahlgrimm (BVF) weist auf § 32b Abs. 3 Satz 2 LuftVG hin und stellt den Antrag:

,Die FLK fiir den Flughafen Berlin-Brandenburg bittet die Genehmigungsbehorde, das BAF sowie DFS
den Mitgliedern der FLK iber die Geschéftsstelle schriftlich, zeitnah und unter Angabe der Griinde mit-
zuteilen, wenn die Genehmigungsbehérde, das BAF oder die Flugsicherungsorganisation die von der
FLK vorgeschlagenen MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung gegen Fluglarm oder zur Verringerung
der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge in der Umgebung des Flugplatzes fiir nicht geeignet oder flir
nicht durchfthrbar halten.*

Vorsitzende: Der Begriff ,zeitnah” ist zu unbestimmt.

Hr. Ahlgrimm (BVF): Anderung in ,unverziiglich“.

Abstimmung: Ja: Mehrheit. Nein: 0. Enthaltungen: 0

Antrag einstimmig angenommen.

b)  Ergebnisbericht aus der Arbeitsgruppe ,Einhaltung der Flugverfahren (TOP 5 der 104. Sitzung)
Hr. Strogies (FLSB): Arbeitsgruppe (AG) nennt sich ,Spurtreue®. Sachstand siehe Présentation.

Die Vorsitzende schldgt vor: Die AG soll weiter tagen, um zur néchsten Sitzung Ergebnisse zu Punkt a)
~Spurtreue bei Abflugen von der RWY 07R erhohen® vortragen zu kénnen.

Fr. Dorn (BVBB): AG soll sich nicht nur mit Siidost-Quadranten beschéttigen.

Hr. Lorber (Mittenwalde): Nicht nur der Punkt Spurtreue, sondern auch die Untersuchung von spezifischen
Abdrehpunkten soll berticksichtigt werden.

c)  FBB: Ergebnisbericht zur Prifung ,Riickkehr zum Single-Roof-Betrieb” (TOP 8 Nr. 1 der 104. Sit-
zung, Antrag Schoneiche)

Hr. Halberstadt (FBB): Terminal 5 (T5) ist nicht in Betrieb aufgrund der aktuellen Fluggastzahlen. Umfas-
sende Bewertungen laufen, wie mit T5 zukUnftig umgegangen wird. Punkte zur Beachtung sind dabei
auch Regierungsbeteiligung, Wirtschaftlichkeit, Nutzungsdauer. Der Prozess unter Einbeziehung aller
Gremien ist noch nicht abgeschlossen. Es soll aber zeitnah entschieden werden, ob weiter eine temporére
Stilllegung oder aber eine endgiiltige Schlief3ung erfolgt.
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d)  DFS: Ergebnisbericht zur ,Uberpriifung der Anflugverfahren der Betriebsrichtung RWY25L* (TOP
9 der 104. Sitzung, Antrag Grlinheide)

Hr. Hummert (DFS): Bei geringem Verkehr nicht genutzt. Man kann einzelne Bahn nicht gesondert be-
trachten, sondern es spielen beide Bahnen zusammen. Keine Mdglichkeit, den Verkehr weiter nach Osten
zu verlegen. Keine festgelegten CDO-Verfahren (Continuous Descent Operations) oder Statistiken. Punkt
5 ist nicht ganz Klar.

Herr Teschner-Steinhardt: Gibt es eine grobe Einschétzung der CDO-Verfahren und Radarstrecken?

Hr. Hummert (DFS): Es gibt keine einheitliche Definition fur CDO-Verfahren. Den Piloten soll ein unprob-
lematischer Flug angeboten werden.

Fr. Dorn (BVBB): Bei Eurocontrol gibt es Angaben (iber Horizontalflug und Angabe von Prozentzahlen fir
CDO-Verfahren.

Hr. Hummert (DFS): Nimmt Thema mit fur Auswertung.

TOP 12 Nachster Termin / Ort

01.03.2023 Konferenzsaal bei der FBB. Es wird gebeten zu priifen, ob eine hybride Veranstaltung méglich
ist.

Vorschlag an alle: 10./11.05.2023 fiir 2. FLK-Sitzung.

Vorschlag DFS fiir Besuch in Bremen bei DFS: 15.02.2023 (09:30 bis ca.15:00 Uhr). Anreise am Abend
vorher.

TOP 13 Verschiedenes

Prasentation Hr. Ruths (BAF) zu Anpassung der Miiggelseeroute. Alternative 25 (festgelegte Verfahren)
besser als die vorgeschlagene Alternative 21.

Hr. Thielicke (Ludwigsfelde), Fragen an FBB: Wann sind Verkehre am Boden so geordnet, dass das
Problem der gekreuzten An- und Abfliige nicht mehr gegeben ist? Wann liegt Ergebnis fiir Weiterbetrieb
T5 vor?

Hr. Halberstadt (FBB): Nimmt Thema mit. Prozesse sind in Ordnung.

Frau Biesterfeld (Vorsitzende): Zur nachsten FLK-Sitzung bitten wir um néhere Ausfiihrungen zum aktu-
ellen Stand der Ordnung der Prozesse am Boden durch FBB.

Herr Teschner-Steinhardt: Hybride Veranstaltung muss gepriift werden, diese erfordert ein gutes Mikrofon
und wenig Nebengerdusche. Préasenztermin ist besser, aber es muss auch die Corona-Lage abgewartet
werden.

Fr. Félker (Neuenhagen): Frage, ob das Online-Archiv der FLK besser bestiickt werden kann, um ver-
gangene Dinge nachzulesen, inshesondere fiir neue Mitglieder?

Hr. Diekmann (Geschaftsstelle): Das ist mdglich, Unterlagen ab der 85. FLK-Sitzung liegen bei der Ge-
schéftsstelle vor. Techniker miissen kldren, ob diese auch online zu Verfligung gestellt werden kénnen.
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Fr. Dorn (BVBB): Seit der Umstellung der Geschéftsstelle vom MIL auf LuBB gibt es keine Unterlagen
mehr online.

Hr. Lorber (Mittenwalde): Schon am 09.01.2021 mit Umstellung der Internetseite des MIL gibt es kein
Archiv mehr und die Links laufen ins Leere.

Hr. Ruths (BAF): In Frankfurt gibt es regelméfig Veranstaltungen der FLK fir neue Mitglieder, um denen
einen besseren Einstieg zu ermdglichen.

Ende: 12:26 Uhr

gez. gez.

Dietlind Biesterfeld Ludwar
Vorsitzende der FLK Geschéftsstelle
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