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109. Sitzung der Fluglarmkommission fur den Flughafen Berlin-

Brandenburg

Datum: 11.07.2024

Uhrzeit: 09:00 Uhr bis 13:30 Uhr

Ort: Konferenzzentrum der FBB GmbH, Schonefeld

Teilnehmer: Gemeinde Blankenfelde-Mahlow Hr. Schwuchow
Gemeinde Eichwalde Hr. Jenoch
Stadt Erkner Hr. Wolter
Gemeinde Gosen-Neu Zittau Hr. Lenck
Gemeinde GroR3beeren Hr. Borstel
Gemeinde Kleinmachnow Hr. Grubert
Stadt Konigs Wusterhausen Hr. Bartz
Stadt Ludwigsfelde Hr. Thielicke
Stadt Mittenwalde Hr. Lorber
Gemeinde Rangsdorf Hr. Preetz
Gemeinde Schonefeld Hr. Katzer
Gemeinde Schoneiche bei Berlin Hr. Steinbriick
Gemeinde Schulzendorf Hr. Miicke
Gemeinde Stahnsdorf Hr. Albers
Stadt Teltow Hr. Schmidt
Stadt Wildau Hr. Anders
Gemeinde Zeuthen Hr. Martens
Stadt Zossen Hr. Gottlick
Bezirksamt Neukolln Hr. Teschner-Steinhardt
Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf Hr. Aykal
Bezirksamt Tempelhof-Schéneberg Hr. Deppe
Bezirksamt Treptow-Kdpenick Fr. Dr. Leistner
Landkreis Dahme-Spreewald Fr. Zettwitz
Landkreis Oder-Spree Hr. Baumeister
Landkreis Potsdam-Mittelmark Hr. Koch
Landkreis Teltow-Flaming Fr. Biesterfeld (Vositzende)
Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. Hr. Bock
Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. Fr. Dorn
Flughafen Berlin Brandenburg GmbH Hr. Halberstadt

Hr. Dr. Johannsen (Gast)

Condor Flugdienst GmbH Hr. Dipl.-Ing. Michaelis
Deutsche Lufthansa AG Fr. Dr. Kéhler
Flugbereitschaft BMVg Hr. StFw. Hoffmann
Oberste Immissionsschutzbehérde Brandenburg Hr. Krismann
Gemeinsame Landesplanungsabteilung B.-BB. Hr. Fichtner
Oberste Immissionsschutzbehdérde Berlin Hr. Mundt
Oberste Landesluftfahrtbehdrde Brandenburg Hr. Lehmann (Gast)
Gemeinsame Obere Luftfahrtbehtrde B.-BB. Hr. Preul} (Gast)
Fluglarmschutzbeauftragter fir den BER Hr. Strogies (Gast)
Fluglarmschutzbeauftragter Berlin Hr. Hejazian (Gast)
Deutsche Flugsicherung GmbH Hr. Peters (Gast)

Hr. Borchert (Gast)

Hr. Schiffner (Gast)
Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung Hr. Ruths (Gast)
Landesamt fir Umwelt Hr. Dr. Volz (Gast)
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ERGEBNISSE
TOP 01 BegriiBung der Teilnehmer und Gaste

Die Vorsitzende (Fr. Biesterfeld) begrif3t die Anwesenden und erdéffnet die Sitzung. Es sind
33 stimmberechtigte Mitglieder anwesend. Somit ist die Beschlussfahigkeit ist gegeben.

TOP 02 Bestatigung der Tagesordnung

Die Tagesordnung (siehe Anlage 1) wird um die Bestatigung des Protokolls der 107. Sitzung
unter TOP 03 erganzt. Die eingegangene Anfrage von Fr. Dr. Leistner (Treptow-Kdpenick)

wird unter TOP 12 behandelt.
Die Tagesordnung wird mit diesen Erganzungen einstimmig angenommen.



TOP 03 Protokollbestatigung der 107. und 108. Sitzung der FLK

Die Erganzung des Protokolls der 107. Sitzung um einen Satz wird mit einer Gegenstimme
und zwei Enthaltung bestatigt.

Das Protokoll der 108. Sitzung wird mit allen eingegangenen Anderungsantragen ohne
Gegenstimmen und mit zwei Enthaltung bestatigt.

TOP 04 Beschlussantrage zur 109. Sitzung
Antrag Stadt Konigs Wusterhausen - Verlegung Q-SID (109-01)

Wortlaut des Beschlussantrages (siehe Anlage 2):

,Die Flugldrmkommission bittet die Genehmigungsbehérde, die Deutsche Flugsicherung und
das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung zu priifen, ob durch eine Verschiebung der unten
genannten Q-SIDs nach Norden und die Freigabe zum Verlassen der Q-SIDs, durch PBN
Fixpunkte, eine Larmminderung bewohnter Gebiete erreicht werden kann.*

Hr. Bartz (Konigs Wusterhausen) erlautert den Antrag (siehe Anlage 3).

Hr. Bock (BVF) und Hr. Lenck (Gosen-Neu Zittau) merken an, dass eine Optimierung der
Route nicht zulasten von Gosen-Neu Zittau geschehen soll.

Hr. Bartz (Kénigs Wusterhausen) erklart, dass eine Mehrbelastung von Gosen-Neu Zittau
oder anderer Gemeinden nicht durch den Antrag der Stadt Konigs Wusterhausen entsteht.
Die Flugroute soll nur geringfugig nérdlich der A10 folgend Uber unbewohntes Gebiet
verschoben und anschlielend wieder in das bereits bestehende Standardabflugverfahren
geleitet werden.

Hr. Strogies (FLSB) und Hr. Peters (DFS) verweisen auf die AG Spurtreue, in der solche
Themen im Detail behandelt werden und letzterer betont die Komplexitat von
Routenanderungen. Die Vorsitzende unterstitzt den Vorschlag.

Der Beschlussantrag wird ohne Gegenstimmen bei 3 Enthaltungen angenommen.

TOP 05 Beschlusskontrolle 108-02 — Intersection Takeoffs

Hr. Preufd (LuBB) stellt das Ergebnis der Prifung des Beschlusses seitens der
Genehmigungsbehorde vor. Er flhrt aus, dass die LuBB die Untersagung von Intersection
Takeoffs fiir nicht durchfiihrbar im Sinne des Gesetzes hélt, da sie keine rechtliche
Handhabe daflr hat. Der Planfeststellungsbeschluss (PFB) und die Betriebsgenehmigung
des BER geben kein Betriebskonzept vor und schréanken die Nutzung von
Schnellabrollwegen nicht ein. Der PFB ist bestandskraftig und eine Veranderung ist nur beim
Auftreten akuter Gesundheitsgefahren moéglich, die derzeit nicht erkennbar sind. Eine
Anderung der passiven Schallschutzgebiete ist in Mehrbelastungsfallen méglich.

Hr. Peters (DFS) erlautert, dass auch die DFS in ihrem gesetzlich geregelten
Zustandigkeitsbereich keine Grundlage sieht, Intersection Takeoffs zu untersagen und
beantwortet die in der 108. Sitzung zum Thema gestellten Fragen (siehe Anlage 6).

Hr. Ruths (BAF) erlautert, dass im Zustandigkeitsbereichs des BAF, also in der Festlegung
von Flugverfahren und in der Fachaufsicht Gber die DFS jeweils keine Anhaltspunkte zur
Einflussnahme auf Intersection Takeoffs gegeben sind.



Fr. Dorn (BVF) kritisiert u.a., dass von den stellungnehmenden Organisationen keine
konstruktiven Vorschlage zur Larmvermeidung gemacht wurden und kindigt an, dies in der
nachsten Sitzung selbst zu tun.

Hr. Bock (BVF) halt die Auffassung der LUBB fur nicht nachvollziehbar und erlautert, dass im
Planfeststellungsbeschluss der Begriff ,Intersection” nicht erwahnt werde. Gleichfalls wirden
Intersection Takeoffs weder in Hinblick auf die Larmauswirkungen behandelt, noch lagen
Larmausbreitungskarten dafur vor. Das Verhalten der Akteure am Flughafen und das der
LuBB als zustandige Kontrollinstanz kénne nur als planfeststellungswidrig bezeichnet
werden. Das Untersagen von Intersection Takeoffs sei allein aufgrund des
Planfeststellungsbeschlusses und seiner rechtlich korrekten Auslegung geboten.

Hr. Dr. Johannsen (FBB) stellt eine Auswertung der Larmmessdaten bezlglich Intersection
Takeoffs vor (siehe Anlage 4) und schliel3t daraus, dass aufgrund der geringen Larmrelevanz
ein Verbot von Intersection Takeoffs wenig sinnvoll erscheint. Er betont, dass Starts auf der
Sudpiste nach Osten, die von den Abflugrouten abweichen, einen Sonderfall darstellen, der
eine differenzierte Betrachtung notwendig macht. Au3erdem will er noch nachtraglich
klarstellen, ob der Bezugswert auf den Prasentationsfolien sich auf alle Starts oder nur Full-
Lengh Takeoffs bezieht.

Hr. Dr. Volz (LfU) stellt Berechnungen zu den Larmauswirkungen von Intersection Takeoffs
auf der Nordpiste vor und berichtet von nur minimalen Abweichungen zur Messdatenanalyse
der FBB (siehe Anlage 5).

Hr. Bock (BVF) erlautert, dass jede Larmberechnung, die die Mal3gaben des
Planfeststellungsbeschlusses missachtet, fehlerhaft sei und es erforderlich sei, neben
Dauerschallpegeln fir die jeweiligen ZeitrAume und Immissionssituationen Maximalpegel
darzustellen. Die Bahnnutzung sei durch den Planfeststellungsbeschluss vorgegeben. Die
Berechnungen des LfU, die nach der EU-UmgebungslarmRL vorgenommen worden sind,
hatten bereits in einzelnen Fallen zu Fehlinterpretationen seitens Bauherren und Architekten,
die diese Werte fur den baulichen Schallschutz angenommen haben, geflihrt. Die
Larmausbreitungskarten der EU-UmgebungslarmRL unterscheiden sich von denen der
rechtsverbindlichen Planfeststellung und deren Ausbreitungskarten erheblich. Bei einem
konkreten Fall im Landkreis Dahme-Spreewald musste die gesamte Fassade eines
Ersatzneubaus abgerissen und neu aufgebaut werden, weil die Werte der EU-
UmgebungslarmRL fehlerhaft angesetzt worden waren. Das konstruktive Handeln der
Bauaufsichtsbehdrde Koénigs Wusterhausen sei an dieser Stelle hervorzuheben.

Hr. Ruths (BAF) erganzt, dass das umgangssprachliche ,Uberschieen“ bei den Q-
Abflugrouten (,Hoffmannkurve®) am breiten Streubereich, der durch die Konstruktion des
Flugverfahrens bedingt ist, liegt und in der Regel nicht an Fehlern von Piloten.

Hr. Dr. Volz (LfU) und Hr. Martens (Zeuthen) bitten die FBB bzw. DFS um eine Aufstellung
des Anteils an Intersection Takeoffs flir Sidbahnabflige Richtung Osten, unterteilt nach Z-
und Q-Abflugrouten. Hr. Strogies (FLSB) geht davon aus, dass die Entscheidung zum
Intersection Takeoff jedoch erst nach der Auswahl der Abflugroute stattfindet.

Hr. Halberstadt (FBB) erwidert auf die Frage von Hrn. Mucke (Schulzendorf), ob die FBB die
Nutzung von Schnellabrollwegen fur Starts untersagen kann, dass dies starke negative
Auswirkungen auf das Betriebskonzept hatte und zudem in Anbetracht der
Analyseergebnisse von Hrn. Dr. Johannsen (FBB) nicht sinnvoll erscheint und deshalb
wahrscheinlich nicht méglich ist. Er kiindigt an, die Frage FBB-intern zu klaren. Wie schon
Hr. Dr. Johannsen (FBB) weist er aulerdem auf die larmbasierte Entgeltordnung hin, die
bereits larmintensivere Abfllige finanziell sanktioniert.



Hr. Mucke (Schulzendorf) lobt die larmbasierte Entgeltordnung, merkt aber an, dass sie im
Bereich der ,Hoffmannkurve“ nicht korrekt funktioniert, da durch das ,UberschieRen” die
Messstellen dort oft nicht direkt Uberflogen werden. Daraufhin fuhrt Hr. Dr. Johannsen (FBB)
aus, dass in solchen Fallen das Entgelt auf einer Tabelle mit Durchschnittswerten basiert,
deren Wert nicht unbedingt kostenglinstiger sei, als das Uberfliegen der Messstellen. Er
raumt aber Optimierungspotenzial ein, das auch genutzt werden soll.

Die Mitglieder diskutieren Uber die Stellungnahmen. Viele betonen, dass auch kleine
Larmminderungen und Kompromisse winschenswert sind, andere halten es fur zwingend
erforderlich Intersection Takeoffs unverzuglich zu untersagen.

Die Vorsitzende schliet den TOP und kindigt an, dass das Thema Intersection Takeoffs
auch auf die Tagesordnung der nachsten Sitzung der FLK aufgenommen wird.

TOP 06 Beschlusskontrolle 108-03 — Tunnelbauprojekte

Hr. Preul’ (LuBB) veranschaulicht, dass es sich bei dem planfestgestellten Tunnel um einen
Baulogistiktunnel unter Rollbahn T im Westen des Flughafens handelt. Es existiert kein
Planfeststellungsbeschluss, der einen Tunnel unter dem Hauptvorfeld, welcher sich auf die
Nutzung der virtuellen Hofe auswirken wiirde, enthalt.

Hr. Halberstadt (FBB) erganzt, dass der im Westen planfestgestellte Baulogistiktunnel
aufgrund der aktuellen Luftverkehrsentwicklung friihestens ab 2030 bendétigt werden kénnte.

TOP 07 Beschlusskontrolle 107-02 — Riickkehr zu destinationsabhangiger
Pistenzuweisung

Die Vorsitzende bittet die im Beschluss angesprochenen Organisationen (FBB, sowie
mitwirkend DFS, BAF, MIL) um Stellungnahme.

Hr. Dr. Johannsen (FBB) verweist auf die Auswertung, die in der 108. Sitzung durch Fr.
Weinert (FBB) vorgestellt wurde und die keine negativen Larmauswirkungen des aktuellen
Betriebskonzeptes erkennen |asst.

Hr. Halberstadt (FBB) erklart, dass die FBB das Betriebskonzept dahingehend nicht
anpassen wird, da es mit einem wirtschaftlichen Flughafenbetrieb nicht vereinbar sei.

Hr. Thielicke (Ludwigsfelde) fordert die Vertreter der FBB auf, ihre Stellungnahmen schriftlich
zu Protokoll zu geben. Die Vorsitzende weist auf das bestatigte Protokoll der 108. Sitzung
der FLK hin, in dem die Stellungnahme der FBB aufgefuhrt ist.

Hr. Ruths (BAF), Hr. Peters (DFS) und Hr. Lehmann (MIL) erklaren, dass sie von der FBB
keine Aufforderung zur Mitwirkung erhalten haben und demzufolge nichts hinzuzufliigen
haben. Hr. Lehmann (MIL) bietet aber an, eine schriftliche Stellungnahme nachzureichen.
Die Vorsitzende nimmt dieses Angebot an.



TOP 08 Information Absenkung Luftraum C

Hr. Peters (DFS) erlautert Hintergrund und Umfang der Absenkung des Luftraum C in den
Bereichen 6stlich und westlich des BER (siehe Anlage 7).

TOP 09 Berichte der Arbeitsgruppen

Hr. Strogies (FLSB) berichtet aus der AG Spurtreue (siehe Anlage 8). Er erldutert auf Kritik
von Fr. Dorn (BVF) hin den Hintergrund der Verschiebung der USA-Fluge auf die Nordbahn
und bietet an, dieses Thema nochmal zu betrachten. Er ermutigt die Mitglieder zur
Einbringung von Vorschlagen in die AG.

Hr. Teschner-Steinhart (stv. Vorsitzender) fragt, ob es die freiwillige Selbstverpflichtung der
DFS, Abflige uUber Berlin nachts und am Wochenende erst ab grélierer Hohe von den
Standardabflugrouten zu drehen, noch gibt. Hr. Borchert (DFS) sagt dazu aus, dass dieses
Verfahren mit der SchlieBung des Flughafens Tegels eingestellt wurde.

Die AG Spurtreue wird in der nachsten Sitzung um erneuten Bericht gebeten.

TOP 10 Beratung zu Sichtabfliigen von der Siidpiste

Hr. Borchert (DFS) erlautert das Verfahren von Sichtabfligen auf der Sudpiste fur kleinere
propellergetriebene Luftfahrzeuge, das flr etwa ein bis zwei Dutzend Flugbewegungen pro
Jahr angewandt werden soll und seine Vorteile und beantwortet Fragen dazu.

Damit ist die Beratung dieses Themas in der FLK abgeschlossen.

TOP 11 Berichte

Hr. Dr. Johannsen (FBB) stellt die Nachtflugstatistik der FBB vor (siehe Anlage 9). Er weist
auf den Wegfall der Nachtpostfliige ab Frahjahr 2024 hin, die den Grofiteil der Nachtflige
ausgemacht hatten. Er kindigt in Absprache mit der Vorsitzenden halbjahrliche Berichte in
der FLK an.

Hr. Thielicke (Ludwigsfelde) und Fr. Dorn (BVF) winschen die Einbeziehung der Zeitraume
21 bis 22 Uhr und 5 bis 6 Uhr in den Bericht.

Hr. Strogies (FLSB) berichtet Uber die Larmbeschwerdelage und die
Hauptbeschwerdeinhalte (siehe Anlage 11).

Hr. Preuld (LuBB) stellt eine Statistik Uber erteilte Ausnahmegenehmigungen von den
Nachtflugbeschrankungen in 2023 und 2024 bis dato vor (siehe Anlage 10).



TOP 12 Verschiedenes

Hr. Peters (DFS) erlautert auf eine Anfrage von Fr. Dr. Leistner (Treptow-K&penick) hin, dass
die Beseitigung eines Konstruktionsfehlers auf der ,Miggelseeroute abgeschlossen ist und
die Kodierungsthematik bei der ,Hoffmannkurve“ Teil des PBN-Pakets ist, das in der
nachsten Sitzung vorgestellt wird.

Fr. Biesterfeld (Vorsitzende) kiindigt an, dass in der nachsten Sitzung die Wahl der/des stv.
Vorsitzenden stattfinden wird, da die Wahlperiode von Hrn. Teschner-Steinhart abgelaufen
ist.

TOP 13 Nachster Termin

Die nachste Sitzung der FLK wird am 15. Oktober 2024 ab 9 Uhr im Konferenzzentrum der
FBB GmbH in Schdnefeld stattfinden.

gez. gez.
Biesterfeld Schneider
Vorsitzende Geschéftsstelle



