
Sitzung der FLK Berlin
PBN-Implementierung zum 30 OCT 2025

Berlin, 15. Oktober 2024



Grundlagen

üDie DFS ist ein gemäß DVO (EU) 2017/373 zertifiziertes Unternehmen und dadurch bei der Flugverfahrensgestaltung an 

die Vorgaben der ICAO gebunden.

üUmstellung der Navigationsspezifikation auf Performance Based Navigation (PBN) gemäß Verordnung DVO (EU) 

2018/1048. Europaweite Umsetzung gemäß EU DVO 2018/1048 bis zum 06. Juni 2030.

Die ICAO hat hier unter dem Titel PBN einheitliche und global anwendbare Richtlinien für den Einsatz von RNAV (Area 

Navigation) und RNP (Required Navigation Performance) geschaffen. Primär geht es darum, von der bodengestützten 

Navigation (VOR, NDB, ILS) wegzukommen und vermehrt auf den Einsatz der Satellitennavigation zu setzen.

üAnpassung der sich jährlich ändernden Variation auf 5,25 ° Ost.
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Ergebnisse der Erstvalidierung der bestehenden Flugverfahren

üBestehende Flugverläufe können beibehalten werden, wenn diese den Vorgaben ICAO* entsprechen.

*Gemäß der DVO (EU) 2017/373 müssen die Vorgaben der ICAO eingehalten werden. Planungsgrundlagen sind u.a. 

ICAO Doc 8168 ïVol. II, ICAO Doc 9613 und ICAO Doc 4444 (siehe auch Folie 2).

üBetriebliche Anforderung u.a. Luftraumstruktur, Verkehrsmix, Systeme, etc.
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Performance Based Navigation (PBN)

Was bedeutet das für die Verfahren:

ïGrundsätzlich unabhängig von der Navigation basierend auf einzelnen VOR -, NDB- und DME -Anlagen.

ïKonventionelle Verfahren werden auf ein Minimum/ back -up für den Ausfallbetrieb/ Contingency reduziert.

Anflugverfahren:

ïAnpassung an die Vorgaben der ICAO u.a. Doc 8168 ïVol. II.

ïEin minimales Set an konventionellen Verfahren wird bestehen bleiben: ILS X Rwy06L/06R und Rwy24L/24R

Abflugverfahren:

ïDie konventionelle Beschreibung der Bestandsverfahren entfällt. Damit wird das RNAV -Overlay, bisher das sekundäre 

Verfahren, das primäre Verfahren. Damit muss das bisherige RNAV -Overlay Verfahren aber den Kriterien für RNAV -1 

Verfahren gemäß ICAO standhalten.

ïEin minimales Set an konventionellen Verfahren wird bestehen bleiben (Ausfallbetrieb/ Contingency ).

Durch die Einrichtung von Omnidirectional Instrument Departure Routes (OID) wird diese Vorgabe erfüllt.
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Umstellung der Verfahren auf Performance Based Navigation (PBN)

Zeitplan:

ïAntizipierte (FLK) Meilensteine:
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Meilenstein Zeitpunkt

DFS-Kick -Off April 2023

FLK-Vorstellung/ Beratung 15. OCT 2024

Abgabe an das BAF 23. JAN 2025

PBN-Implementierung 30. OCT 2025



Einflugverfahren

Standard Arrival Route ïInstrument 

(STAR)

6Titel der Präsentation / Langen / Datum (Eingabe über "Einfügen > Kopf- und Fußzeile")



Radarführungsstrecken Piste 06L/06R in Berlin 
Die derzeitigen Radarführungsstrecken zur Piste 06L/06R sollen

1:1 übernommen werden.

Es erfolgt eine Anpassung der Navigations-Spezifikation von

GPS/ FMS (Overlay to Radar Vector Pattern) auf

RNAV-1 (GPS, DME/DME/IRU).
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Radarführungsstrecken Piste 06L/06R in Berlin (Ist = BLAU, Soll = ROT)
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Radarführungsstrecken Piste 24L/24R in Berlin 
Die derzeitigen Radarführungsstrecken zur Piste 24L/24R sollen

1:1 übernommen werden.

Es erfolgt eine Anpassung der Navigations-Spezifikation von

GPS/ FMS (Overlay to Radar Vector Pattern) auf

RNAV-1 (GPS, DME/DME/IRU).
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Radarführungsstrecken Piste 24L/24R in Berlin (Ist = BLAU, Soll = ROT)
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Fazit zu den Einflugverfahren in Berlin zum AIRAC 30 OCT 2025

- Die Einflugverfahren sollen zum AIRAC 30 OCT2025 keine lateralen oder vertikalen Anpassungen erfahren.

- Die derzeit bestehenden Radarführungsstrecken werden 1:1 lateral und vertikal übernommen.
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Anflugverfahren (APP)

13Titel der Präsentation / Langen / Datum (Eingabe über "Einfügen > Kopf- und Fußzeile")



Anflugverfahren in Berlin zum AIRAC 30 OCT 2025

Die derzeitigen Anflugverfahren bestehen aus:

- einem konventionellen ILS-Anflugverfahren zu den Pisten 06L/06R und 24L/24R,

- einem konventionellem VOR-Anflugverfahren zu den Pisten 06R/24L und

- einem RNP (LNAV & LNAV/VNAV, LPV (CAT I)) Anflugverfahren zu den Pisten 06L/06R und 24L/24R.

Ab AIRAC 30 OCT 2025 sollen folgende Anpassungen vorgenommen werden:

- Die bisherigen, konventionellen Präzisions-Anflugverfahren, erhalten eine RNAV-1 Zuführung und werden ILS Z genannt.

- Die neuen, lärmoptimierten Präzisions-Anflugverfahren (Segmented Approach) werden ILS Y genannt.

- Die neuen ĂAusfallñ Prªzisions-Anflugverfahren, basierend auf BBI DVOR/DME, werden ILS X genannt.

- Die bisherigen satellitengestützten RNP-Anflugverfahren werden in RNP Z umbenannt.

- Die neuen, lärmoptimierte satellitengestützten RNP-Anflugverfahren (Segmented Approach) werden RNP Y genannt.
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Anflugverfahren in Berlin (Segmented Approach) ïILS Y & RNP Y Rwy06L
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- Zuführung erfolgt über die Einflugverfahren

- Der Beginn ist nördlich versetzt zur Grund-

anfluglinie (           )

- Anflugverfahren (            ) beginnt in A6.000ft

- Circa Flughöhen gemäß Darstellung

- Fehlanflugverfahren (            ) entspricht

ILS/RNP-Z.

- Endanflugpunkt (FAF     ) 

- ILS Y (            )

- RNP Y (            )

A6.000ft

A6.000ft

A2.000ft

A3.000ft

A5.000ft

A2.000ft


